DIAGNOSTICO Y MANTENIMIENTO
' SENSOR DE OXIGENO

i EMISIONES BAJO CONTROL!
| PASO1 J VERIFIQUE la Resistencia del Calefactor [ PASO5 ] :Coémo ENCONTRAR el Sensor de Oxigeno correcto?

Con el Interruptor de encendido apagado, desconecte el arnés del Sensor de Oxigeno y mida la resistencia del elemento calefactor en los A. Vea la diferencia fisica de los Sensores CONVENCIONAL PLANAR BANDA ANCHA
CABLES DEL CALFACTOR  A°DE CABLES SENSOR | AIORAOHAS) . TIPD D SENSOR cables del Sensor, conforme a la FIGURA 1.
BLANCOS 304 (ABLES. 35 0HMS CONVENCIONAL n
BLANCOS 4ABLE 11413 0HMS CONVENCIONAL
ESPECFICC HOKDA/TOYOTA
BLANCOS 4 GABLES 426 0HMS PLANAR EseedFico
BLANCOS 4 UABLES 8.4 10 OHMS PLANAR
= e s oL B. Vea la posicion de los cables del Sensor
GRIS-BLANCO 5 CABLES 2,54 SOHMS BANDA ANCHA R
— _ S CONVENCIONAL PLANAR PLANAR NUEVA GENERACION SONDA A/F BANDA ANCHA
Tt T — --
NEGRO = SERAL (+) NEGRO = SERAL (+) AZUL = SERAL +) ROJO = SERAL (+)
— — —_— —
GRIS = MASA (TEIRRA) GRIS = MASA (TEIRRA) BLANCO = MASA (TIERRA) AMARILLO = ELEME NTU SENSOR (=)
BLANCO = CALEFACTOR R0JO = CALEFACTOR NEGRO = CALEFACTOR NEGRO = AUMENT&GUN SENSOR (+)
— — —
BLANCO = CALEFACTOR BUANCD = CALEFACTOR NEGRO = CALEFACTOR BLANCD = CALEFACTOR © (ERO OHMS o VALOR INFINITO - Reemplute e| SENSOR DE OXIGENO -IRALPASO 5
c — S * Realice esta prueba del SENSOR a temperalura ambiente

© No realice ninguna alteracion en los cables, los Sensores ya utilizan una calibracién especifica.

[ PASO 2 [ VERIFICACION de Alimentacién 12V al Calefactor

A. Cologue el switch de encendido en posicion de encendido "ignicién” y verifique que la alimentacion sea de 12V (tension de bateria), C. Realice o comprobacidn de lo resistencia del elemento calefactor (Ver PASO 1)
en el amés del Sensor de Oxigeno, entre los cables blancos, como lo indica la FIGURA 2. (en algunos vehiculos esta prueba se D. Cédigos de los Sensores de Oxigeno MTE-THOMSON
deberd realizar con el motor en marcha). B.Observe que exista una lectura de 12V conforme a la FIGURA 3.
) | 7834.40.035 8401.40.040 8705.40.072
C. Sino hay una lectura de 12V, verifique el fusible que alimenta al elemento calefactor, puede que se encuentre quemado o abierto. onon | oxcmporios et comaor | onarn st | T
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En la alimentacion del elemento calefactor, la En la alimentacion del elemento calefactor, coN!lcm i (lms cou:laon mmmmo D05 HOS cou:laon ml.ﬁmug#!anmm
alimentacion debe ser de 12V (tensién de bateria) la seiial negativa es controlada via modulo por PLANAR Nom B AND A SENSOR
constante sin cambios. ancho de pulsos {PWM). Lol AN(HAo s e BTN o cnams oais

m VERIFICACION de la Seial del Sensor de Oxigeno
A. Esta prueba deberd realizarse con el motor a una temperatura normal de frabajo Convencionaly Planar PASO 6 SENSOR DE OXIGENO DESPUES CATALIZADOR

(esperar a que el ventilador accione una vez) y mantener el motor a una aceleracion a

aproximada de 2500 RPM. ‘S’E“'Ic:ws DE:PI”ES 2|°': : o - S— ;r

t NOx . : | :

B. Verifique la sefial entre los cables Negro (sefal) y Gris {masa) del Sensor de Oxigeno ]3'3’0 ;38‘:‘; PLEIEEE m 2 Ny 2%% : : :
con un multimetro en escala de corriente ditecta DC FIGURA 4. @7 RN NERm A N A—

Un Sensor de Oxigeno que se encuentra después del . 4
convertidor, es utilizado pora validar la eficiencia del convertidor ~
catalitico en los sistemas OBD 2.
Une vez que el converidor catalitico alcanza su temperatura optima de trabajo, x o e o e

la sefial del Sensor de Oxigeno presenta variaciones.

Eso es normal, pues en ese momento el convertidor catdlitico esta cumpliendo su funcidn, en otras palabras, convirtiendo los gases téxicos (HC, CO, NOX) en gases no toxicos
{vapor de agua Hy0, C0y, Np)

Si el Sensor de Oxigeno después del convertidor presenta oscilaciones como las que presentan en el Sensor de Oxigeno antes del convertidor, verifique el estado del convertidor catalitico.

C. Los valores medidos deberén oscilar continuamente entre 50 y 900mV

D. Para obtener valores con una mayor precision, utilice un osciloscopio y verifique el
funcionamiento del Sensor de Oxigeno conforme a los GRAFICAS abajo mostradas:

CON OSCILOSCOPIO

SENAL OK!

Seial 50  900mV | PASO7 | FALLAS de origen MECANICO

Seiial de oxigeno en perfecto estado. )
ES IMPORTANTE VERIFICAR LAS PRINCIPALES FALLAS MECANICAS QUE ESTAN NORMALMENTE PRESENTES EN UN VEHICULO:

E_,, TEMPERATURA DEL MOTOR,;

COMPRESION DEL MOTOR;

LUBRICACION DEL MOTOR;

MEZCLA RICA
Seiial por arriba de 450mV

Mezda rica, eslo significa que hay mucho combustible y poco oxigeno.

FILTRO DE AIRE, ACEITE Y COMBUSTIBLE;

O 0 G

Verifique:
» Sincronizacién del motor; o Regulador de presion; e Inyectores abiertos; (ATALIZADOR;
« Sensor de Temperaturg; o Cables de encendido. —

INYECTORES Y REGULADORES DE PRESION;
ANALISIS DE GASES: €0, HC, (03, 07 E NOX.
MEZCLA POBRE

Seiial por debajo de 450mV

Mezcla pobre, esto significa que hay poco combustible y mucho oxigeno. FALLAS de o rig en E LE CTRICO

Verifique: ' '
* Bajo presion de inea de combustile ES IMPORTANTE VERIFICAR LAS PRINCIPALES FALLAS ELECTRICAS QUE ESTAN NORMALMENTE PRESENTES EN UN VEHICULO:

« Inyector tapado;

« Que no entre aire. e ‘ — PR |
VOLTAJE DE BATERIA: SENSORES Y ACTUADORES; CABLES Y BOBINAS DE IGNICION;

BAJA FRECUENCIA CON BAJA AMPLITUD e o

Seiial entre 300 y 600mV OXIDACION DE LOS CONECTORES DE FLIACION; LAMPARA DE INYECCION;: CABLE TIERRA DEL VEHICULO.

Troque a Lambdal (Vd para o Passo 5) .

Verifique: CUIDADOS del Sensor de Oxigeno

Ocurre cuando el Sensor de Oxigeno se encuentra contaminado o se encuentra en su etapa final de funcionamiento.
o Combustible de mala calidad;  « Consumo de aceite;  » Empaque de culata de clindros quemada.

PASO 4 VARIACION de la CORRIENTE de bombeo
Fl GRAFICO 1 Muestra la variacidn de Corriente de Bombeo {mA) en funcidn de la rotacidn del motor (RPM) para mantener el Factor CONOZCA nuestro SENSOR-TEST

LAMBDA igual a 1, es decir, mantener la mezcla estequiometrica en cualquier combustible y en cualquier régimen del motor.

CALIDAD DEL COMBUSTIBLE Y BOMBA;

AVISO: EL SENSOR DE n—
g OXIGENO PUEDE SER USE LA HERRAMIENTA VERIFIQUE/SUSTITUYA: :,’;::%:';E,ﬁmm
DANADO POR CHOQUE CORRECTA; 50.000/100.000 kM; wugllP  (INCLUIDA EN EL PRODUCTO).
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LAMBDA

- Cuando la corriente eléctrica es NULA, indica que el Factor LAMBDA es igual a 1, dsea, lo mezcla esta ideal, es estequiometrica.
- Cuando la corriente es POSITIVA, Factor LAMBDA mayor que 1, 6seq, lo mezcla es Pobre.

-Ya con la corriente NEGATIVA, Factor LAMBDA menor que 1, lo mezcla esta Rica.

-Vea el GRAFICO 2, muestra perfectamente la corriente de bombeo y el Factor LAMBDA.
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